SEGELSCHIFFE

n der SchiffsModell 11/07 wurde die

Modellsegelbootklasse RG-65 ja be-
<« B reits ausfihrlich beschrieben und im
® @ Heft 12/07 konnte man einen Beitrag
Uiber die inoffizielle Deutsche Meisterschaft
in dieser Klasse lesen. Mit diesem Artikel soll
nun ein RG-65-Boot ausfihrlich vorgestellt
werden. Dabei handelt es sich um ein ech-
tes ,Low-Budget-Projekt”, da das Material
zum Bau dieses Bootes nahezu vollstandig
aus der Restekiste stammt.

JORG BAYER

IAK

Wie so vieles im Leben, hat auch dieses
Boot eine gewisse Vorgeschichte. So muss-
te ich mich nach einem Umzug in die scho-
ne Hansestadt Libeck erst einmal neu
orientieren, die Gewasser in und um die
Stadt erkunden und auch die Modellsegel-
kollegen kennen lernen. Dank eines Inter-
netforums war aber beides schnell erledigt.
Jedoch schien es zunachst so, als wiirde in
Libeck vorrangig mit IOM-Booten (IOM =
International One Metre) gesegelt. Da ich so
ein Boot nicht besaB und mir die Anschaf-
fung auch zu teuer war, war ich zun&chst ein
wenig enttduscht, nicht bei den Regatten
mitsegeln zu kénnen. Als dann aber in be-
sagtem Forum ein Aufruf zu einer RG-65-
Regatta stand, mit dem deutlichen Hinweis,
auch mit einer Micro-Magic (MM) mitsegeln
zu dirfen, dachte ich mir, ich versuche es
mal. Und so nahm die Geschichte ihren
Lauf.

Konnte ich bei leichtem Wind mit meiner ra-
cing-MM doch noch gut mithalten, so zeig-
te sich bei auffrischenden Wind, dass ich auf
Dauer keine Chance haben wiirde, da die
MM doch deutlich kleiner ist und weniger
Segelflache hat, als die RG-65-Boote. So
beschéftigte ich mich schon nach recht kur-
zer Zeit mit dem Gedanken, ein Boot dieser
Klasse zu bauen.
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Mir war diese Klasse nicht ganz unbekannt,
da bereits einige Jahre zuvor Rainer Blank
im stiddeutschen Raum eine erste JIF ge-
baut hatte und das Ergebnis im Forum und
spater am See vorstellte. Der Gedanke, ein
Boot aus Holz zu bauen gefiel mir und ich
lud mir daher den Plan der ,Palo de Agua*“
aus dem Internet herunter. Bei diesem Boot
handelt es sich um eine Konstruktion von
Fredo Vollmer aus dem Jahre 1999. Es ist
ein sehr elegantes Boot, dessen Linien mir
deutlich besser gefielen als die der JIF.

Das Materiallager und die Restekiste wur-
den darauf hin durchforstet und schnell stell-
te sich heraus, dass nicht sonderlich viel
Material neu beschafft werden misste und
damit keine groBen Kosten anfallen wiirden.
Die Idee eines kompletten Eigenbaus gefiel
mir zunehmend und so ging es munter ans
Werk.

Zunachst galt es, die einzelnen herunterge-
ladenen DIN A4-Blatter zu einem komplet-
ten Plan zusammenzukleben und dabei
machte ich mir auch schon einige Gedan-
ken bzgl. der Anordnung der RC-Ausriistung

sowie der Gestaltung des Decks und einiger
anderer konstruktiver Details, die ich andern
wollte. Dabei waren einige Berichte im In-
ternet hilfreich, um z. B. die Kielposition zu
korrigieren und die korrekte Mastposition zu
finden, welche im Plan leider nicht darge-
stellt ist.

DER BAU

Begonnen wurde wie Ublich mit dem Aus-
sdgen der Spanten, welche ich aus 2-mm-
Sperrholz erstellte. Damit lassen sich die
Spanten deutlich praziser herstellen, als
wenn man sie aus weichem Balsaholz ferti-
gen wirde. Beim Aufzeichnen habe ich be-
reits die Aussparungen der Spanten sowie
die konstruktiven Anderungen fiir das er-
héhte Vordeck und die Plicht beriicksichtigt.
Der urspriingliche Plan sieht ein ebenes und
geschlossenes Deck vor, was ich allerdingé"
als ein wenig langweilig empfinde. AuBer-
dem hat eine Plicht den Vorteil der besseren
Zuganglichkeit der Ruderanlenkung. Von
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dem erhohten Vordeck versprach ich mir
etwas mehr Auftriebsvolumen im Vorschiff
und letztendlich gefiel mir das auch optisch
einfach besser.

Nach dem Aussigen der Spanten wurden
diese auf einem geraden Baubrett aufge-
stellt. Dazu nahm ich zwei Balsabrettchen,
welche parallel zur Mittellinie auf das Bau-
brett geklebt wurden und die an den Stellen
der Spanten entsprechende Schlitze hatten,
um diese einfach einstecken zu kénnen. Da-
mit bestand die Méglichkeit, den Rumpf je-
derzeit von der Helling nehmen zu kénnen.
Dennoch war es erforderlich, den Heck- und
Bugspant mit etwas Holzleim zu fixieren, da-
mit beim Aufkleben der Bodenplanke die
Spanten nicht nach oben gezogen wurden.
Im Plan ist lediglich die Bodenplanke dar-
gestellt, mit der auch begonnen wird. Die
Planken aus 2-mm-Balsaholz habe ich mit
wasserfestem Holzleim verklebt. Nachdem
die Bodenplanke aufgebracht war, ging es
an die oberen Seitenplanken. Anhand der
+Knicke“ in den Spanten wurde der grobe
Umriss der Seitenplanken abgenommen,
welche zunéchst mit reichlich Uberstand
aufgeklebt wurden. AnschlieBend kann man
diese mit einem Schleifklotz auf MaB schlei-
fen. Dabei orientierte ich mich wieder an den
Spanten. Zum Schluss wurden die unteren
Seitenplanken ebenfalls mit UbermaB auf-
geklebt.

Die Aufnahmezunge der Kielflosse
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Nach dem Trocknen des Leims konnte der
Rumpf nun von der Helling genommen wer-
den. Ich war sehr gespannt und nachdem
ich den Rumpf in Handen hielt, war ich total
begeistert von dem Ergebnis. Nachdem der
Uberstand der unteren Seitenplanken abge-
schnitten war, lag der fertige Rumpf bereits
nach drei Bastelabenden vor mir, sehr stabil
und gerade mal 90 Gramm leicht.

Das motivierte mich sehr und daher ging es
nun an den Ausbau des Rumpfes. Ich hatte
mir ja schon grobe Gedanken Uber die An-
ordnung der RC-Anlage gemacht und habe
mit Hilfe der Bauberichte aus dem Internet
die Position des Kiels um einen Spant nach
vorne verschoben. Den Kiel wollte ich je-
doch nicht fest einbauen, sondern — &hnlich
wie bei meiner racing MM - in Léngsrichtung
verschiebbar konstruieren. Dazu musste
eine Kieltasche gebaut werden, in die der
Kiel gesteckt und fixiert werden kann.

Dazu war es jedoch erforderlich, erst einmal
die Kielflosse zu bauen, damit ich sicher ge-
hen konnte, dass die Aufnahme in den
Rumpf auch funktionieren wiirde.

Als Kielflosse hatte ich mir ein Hubschrau-
ber-Rotorblatt gegonnt. Dabei handelt es
sich um ein Aluminiumprofil mit groBer Stei-
figkeit. Um die profilierte Flosse in dem ecki-
gen Kielkasten fixieren zu kénnen, musste
der obere Teil des ehem. Rotorblattes na-
turlich verandert werden. Nachdem ich vor-
ne und hinten ein Stiick des Profils abgesagt
hatte, setzte ich ein Stlick aus 3-mm-ABS in
das Profil, welches anschlieBend noch seit-
lich aufgeftittert wurde, um auf die Breite
des Profils zu kommen und um so eine sau-
bere Aufnahmezunge gestalten zu kénnen.
AnschlieBend wurde noch eine M3-Gewin-
destange (zur spateren Fixierung Uber Deck)
in das hohle Profil geklebt. Damit die Ge-
windestange besser hélt, habe ich an der
passenden Stelle noch ein Stiick Balsaholz
stramm eingeschoben und mit eingeklebt,
anschlieBend wurde alles mit Sekundenkle-
ber getrankt. Das Ergebnis ist auf dem Foto

gut zu erkennen. Damit der Kiel in Langs-
richtung verschiebbar ist, ist die Aufnahme-
zunge der Flosse natlrlich etwas kiirzer als
der Kielkasten. Mit Hilfe von Distanzkl6tzen
wird der Kiel dann in der jeweiligen Position
in den Kielkasten eingeschoben und oben
mit einer Mutter gesichert.

Auf der Unterseite der Kielflosse wurde dann
ebenfalls eine Aufnahmezunge erstellt, und
zwar fur die Ballastbombe. Bei der Ballast-
bombe handelt es sich um ein Fertigteil aus
dem Hause Prothmann. Ohne Werbung ma-
chen zu wollen, muss ich wirklich sagen,
dass die Prothmann-Bomben das Beste
sind, was mir bisher unter die Augen ge-
kommen ist. Sie haben einen Messingkern,
so dass die Spitzen nicht so empfindlich ge-
gen StoBe sind. Weiterhin sind sie sauber
abgedreht, so dass sie einfach nur grundiert
und lackiert werden mussen. Stundenlanges
Spachteln und Schleifen ist nicht erforder-
lich. Diese feinen Stiicke sind ihr Geld auf je-
den Fall wert, fiir € 25,— kann man sie in die-
ser Qualitat nicht selber machen.

AUSBAU DES RUMPFES

Der Kielkasten selbst ist aus ABS erstellt, da
das Material wasserfest ist und keine weite-
re Behandlung mehr braucht. Durch die Ver-
wendung von Kunststoffen kann auf schiit-
zende Lacke verzichtet werden, welche die
Passung spéter erschweren wurden.

Der Kielkasten wurde nun zwischen die
Spanten Nr. 3 und 4 geklebt. AnschlieBend
erfolgte der Einbau der Montagebrettchen
fiir Ruder- und Segelverstellservo. Hier habe
ich mir fiir die Anordnung einiges von der ra-
cing-MM abgeschaut und sowohl das Se-
gelverstellservo als auch das Ruderservo
mittig eingebaut. Die Ansteuerung des Ru-
ders sollte spater tber Seilzlige erfolgen.
Vor den Kielkasten habe ich ein Kohlefaser-
rohr mit 6 mm Innendurchmesser zur Auf-
nahme des Mastes eingeklebt. Damit der
Mast spéter nicht durch das weiche Holz
driickt, habe ich das Rohr unten mit einer
Kunststoffplatte verschlossen. Nattrlich
kann man auch ein Alurohr nehmen, aber ich




Der fertig ausgebaute Rumpf.
Gut erkennbar die Kieltasche
sowie das Rohr zur Mastauf-
nahme. Das griine Réhrchen
dient spater zur Aufnahme der
Empfdangerantenne

hatte halt grade ein passendes
Rohr aus Kohlefaser zur Verfu-
gung, wie bereits erwéhnt, kam ja
fast alles aus der Restekiste.

Da ich wegen der besseren Zu-
ganglichkeit eine offene Ruderan-
lenkung vorsah, war es nun erfor-
derlich die bereits erwahnte Plicht
einzubauen. Dazu musste dann
noch ein zusatzlicher Plichtspant
eingefligt werden. Dieser bildet
gleichzeitig den Abschluss des
Mitteldecks. Fur das Segelverstell-
servo und den Empfanger habe ich
ein Brettchen zwischen die Span-
ten Nr. 4 und Nr. 5 eingeklebt, zwischen Se-
gel- und Ruderservo sollte dann der Emp-
féangerakku seine Position finden.

Zu diesem Zeitpunkt war ich mir nicht hun-
dertprozentig sicher, ob das Boot dadurch
die richtige Wasserlage bekommen wiirde.
Ich hatte gehofft, durch Verschieben des Ak-
kus noch ein wenig korrigieren zu konnen.
Wie sich spéter herausstellte, war diese
Sorge jedoch vollkommen unbegriindet.
Leider ist der Raum zwischen den beiden
Servos etwas eng geraten und ich wiirde
heute das Ruderservo noch um etwa einen
Zentimeter weiter nach hinten setzen, um
den Akku besser einsetzen und wechseln zu
kénnen.

DAS RUDER

Beim Ruder handelt es sich um eine ein-
fache Sandwichkonstruktion. Der innere
Kern besteht aus Balsaholz mit einer Ru-
derachse aus 2-mm-Eisendraht. Die Achse
ist am unteren Ende abgewinkelt und flach
geklopft, der duBere Teil des Ruders be-
steht aus 0,8-mm-Sperrholz. Das Ganze
wurde einfach mit Holzleim und vielen
Klammern verklebt, wobei die Achse mit
dem Balsakern die Form vorgibt. Die
Hinterkante ist zwar ein wenig dick gera-
ten, aber das Ruder ist eine absolut stabi-
le Konstruktion.
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Die provisorisch eingesetzten
RC-Komponenten

AnschlieBend ging es an die Fertigung der
Decksteile sowie den Ausbau der Plicht. Zu-
vor habe ich rundum noch eine Auflageleis-
te aus 2 x 2-mm-Kiefernleisten eingeklebt,
dazu kam noch ein Kunststoffrohrchen fiir
die Aufnahme der Empfangerantenne. An-
schlieBend habe ich den Rumpf innen zwei-
mal mit G4 gestrichen. Hierbei handelt es
sich um ein 1-Komponenten-Polyurethan-
harz, welches einfach mit dem Pinsel auf-
getragen wird. Es dringt in das Holz ein,
macht es harter und stabiler sowie wasser-
fest. Auf Glasgewebe habe ich verzichtet.
G4 hat den Vorteil, dass man es direkt aus
der Dose verarbeiten kann und man nur so-
viel verbraucht, wie man auftragt, ausge-
hartete Gebindereste, wie sie bei 2-K-Har-
zen immer Ubrig bleiben, sind also kein
Thema.

Begonnen habe ich mit dem Mitteldeck,
welches ein Schiebeluk bekommen sollte,
welches ich noch vor dem Aufkleben des
Decks erstellte. Das Deck selbst ist aus
0,8-mm-Sperrholz, das Schiebeluk aus 1-
mm-ABS. Zur Fiihrung des Luks habe ich
auf das Holzdeck einen Rahmen aus 1-
mm-ABS und dartiber einen etwas breite-
ren Rahmen aus 0,5-mm-ABS aufgeklebt,
so dass dieser Uber das Schiebeluk greift,
welches nach hinten herausgezogen wird.
Es verlauft nach vorne leicht konisch, da-

durch lasst es sich insgesamt leichter ein-
schieben bzw. herausziehen. Um das Luk
besser greifen zu kénnen, bekam es am
hinteren Ende eine ,Griffkante® aus 3-mm-
ABS. Bevor die Decks aufgeklebt wurden,
mussten auch diese von innen mit G4 be-
handelt werden.

AnschlieBend erfolgte die Anbringung der
restlichen Decksteile, wobei man hier nicht
die Verstarkungen zur Aufnahme der Wan-
ten und Stage vergessen sollte. Das erhoh-
te Vordeck, das Deck der Plicht sowie deren
Seitenwande bestehen ebenfalls aus 2-mm-
Balsaholz.

Nach ein paar Bastelabenden lag dann der
fertig ausgebaute Rumpf vor mir und warte-
te auf sein Finish. Dazu erfolgte zunachst ein
mehrmaliger Anstrich mit G4, danach leich-
te Spachtelarbeiten mit jeweiligem
Zwischenschliff, bis alle Poren des Holzes
geschlossen und der Rumpf eine absolut
glatte Oberflache hatte. Was sich hier so
leicht liest, zog sich dann aber Gber mehre-
re Wochen hin und gehort zu den Tatigkei-
ten, die mir nicht wirklich SpaB gemacht ha-
ben. Aber irgendwann war auch das
geschafft und es konnte an die Lackierung
gehen.

Ich habe aus Ermangelung an geeigneten
Raumlichkeiten die Lackierung wieder mit
dem Pinsel vorgenommen. Partikelein-
schliisse wurden mit feinem Schleifpapier
zwischen den einzelnen Farbauftrdgen ent-
fernt. Zum Schluss gab es eine Behandlung

mit Polierschleifpaste und die Anbringung
des Namenszuges. Diesen habe ich folgen-
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Der fertige Rumpf mit Teilen des Decks und dem Ruder

dermaBen hergestellt: Ich habe mit der ge-
winschten Schriftart und einem handelstib-
lichen Textverarbeitungsprogramm den Na-
men ausgedruckt, auf Pappe geklebt und
die einzelnen Buchstaben ausgeschnitten,
welche anschlieBend als Schablone fun-
gierten und mit deren Hilfe die einzelnen
Buchstaben auf Selbstklebefolie tibertragen
wurden. Dann kann man die einzelnen
Buchstaben aus der Folie schneiden und auf
den Rumpf kleben. Das ist zwar eine etwas
fummelige Arbeit, aber das Ergebnis kann
sich sehen lassen. Der Bootsname dréangte
sich mir beim Besuch des Musicals ,,Der K6-
nig der Lowen* auf. ,Hakuna matata“ ist Su-
aheli und bedeutet soviel wie ,Kein(e) Pro-
blem(e)“.

Bevor es an die weitere Fertigstellung ging,
benétigte das Boot aber noch einen Bug-
fender, welcher fir ein Regattaboot sozusa-
gen Pflicht ist, damit es bei méglichen Kol-
lisionen im Regattagewimmel nicht zu
Beschadigungen anderer Boote kommt. An-
fangs wollte ich den Fender aus einem
Stlick Kork anfertigen, wahrend des Baus
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Der fertige Rumpf

kam mir aber die Idee, den Fender aus Sili-
kon zu modellieren. Dazu wurde zunachst
eine ordentliche Silikon-,Wurst“ auf die
Bugspitze aufgebracht. Mit Hilfe eines
Spachtels und viel Wasser wurde diese nun
so geformt, dass sie sich harmonisch an den
Linienverlauf des Bugs schmiegt. Nach dem
Trocknen wird dann der vordere Teil mit ei-
nem scharfen Messer (welches dazu am Be-
sten an einem Lineal geflihrt wird) sauber
abgeschnitten. Da sich das Silikon riick-
standsfrei entfernen lasst, kann man den
Fender also recht einfach erneuern, sollte er
einmal beschadigt werden. Durch die Ver-
wendung von weiem Silikon passt er auch
gut in das Gesamterscheinungsbild.

Fur die Erstellung des Riggs kamen einige
Fertigteile zum Einsatz. So hatte ich noch ei-
nen GroBbaumbeschlag mit allem Zubehor
der racing-MM zur Verfligung, welcher sich
auch vorziglich fiir eine RG-65 eignet.

Der Bug mit dem Fender aus Silikon und dem
Fockausgleichsgewicht aus drei Stellringen

Das GroBbaumlager mit Spannschraube sowie die
Umlenkrolle der GroBschot und die modifizierten
Wantenspanner. Ebenfalls erkennbar, die Befesti-
gungsmutter zur Arretierung des Kiels

Mast und GroBbaum sind aus 6-mm-Kohle-
faserrohr, welches man in jedem Drachenla-
den bekommt. Der Fockbaum ist der Rest
eines alten Drachens und hat einen Durch-
messer von 4 mm. Das GroBbaumlager wird
nur Uber den Mast geschoben, nicht ge-
klebt! Ein Wickel aus Tesafilm verhindert,
dass er nach oben rutschen kann. Damit es
sich nicht verdrehen kann, hat das GrofB3-
baumlager serienmaBig links und rechts
zwei kleine Zapfen. Bei der racing MM grei-
fen diese in entsprechende Vertiefungen der
Mastplatte. Diese Mastplatte konnte ich je-
doch nicht einsetzen. Stattdessen ragt das
Mastlagerrohr ca. 2 mm lber das Deck, so
dass ich zwei kleine Vertiefungen einarbei-
ten konnte, in die dann die beiden Zapfen
des GroBbaumlagers greifen. Der Fockbaum
bekam dann noch ein Fockausgleichsge-
wicht, welches ich einfach aus drei Messing-
Stellringen anfertigte.

Die Wanten und das Achterstag bestehen
aus Stahlseil, die Spannschldsser sind Res-
te der racing-MM. Diese lagen dem Bausatz
bei, um die Augenschrauben mit Rechts-
gewinde als Anschlagpunkte des Riggs
zu verwenden, so dass das eigentliche
Spannschloss mit der Linksgewinde-Au-
genschraube Ubrig blieb. In das Rechtsge-
winde habe ich dann einfach eine M2-
Schraube gedreht, die vorher ihres Kopfels
beraubt wurde. Auf das andere Ende des
Gewindes kam dann ein Gabelkopf und fer-
tig war das Spannschloss.
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Auch die Segel habe ich selbst erstellt. Zum
Thema Segelherstellung gab es in der
SchiffsModell ja schon mehrfach einige gute
Anleitungen, so dass ich hier nicht naher
darauf eingehen méchte.

Leider fehlte im Plan ein Stlick der Segel-
zeichnung. Dieses Segel hat allerdings ein
sehr breites Kopfbrett, was mir nicht so gut
gefiel, so dass ich es ohnehin nicht verwen-
den wollte. So lud ich mir aus dem Internet
die Zeichnung eines A-Riggs herunter. Da
ich die Segel aus einem Sttick erstellen woll-
te, musste ich noch eine Vorliekskurve vor-
sehen, damit das angeschlagene Segel an-
schlieBend auch ein Profil erhalt.

Meine Segel bestehen aus Icarex 31, wel-
ches sich in den letzten Jahren als hervor-
ragendes Material erwiesen hat. Es ist sehr
leicht, so dass es sehr gute Leichtwindei-
genschaften hat, halt aber dennoch auch
starkeren Wind aus und verzieht sich auch
unter Wassereinfluss nicht, da es beidseitig
imprégniert ist. Nach dem Zuschnitt wurden
alle erforderlichen Verstarkungen sowie die
Segellatten aufgebracht und die Segelnum-
mer nebst Klassenlogo mit einem wasser-
festen Filzstift aufgemalt.

AnschlieBend konnten die Segel angeschla-
gen werden. Das GroBsegel wurde statt mit
Segelringen einfach mit diinner Schnur an-
geschlagen. Lediglich an den beiden oberen
Befestigungspunkten kamen Segelringe
zum Einsatz. Nach Offnung dieser beiden
Ringe lasst sich dann der Mast einfach nach
oben herausziehen, andernfalls wéren die
Wanten im Weg.

DER RC-EINBAU

Nachdem alles soweit fertig war, ging es nun
an den Einbau der Fernsteuerung. Das An-
tennenkabel des Empféngers wird einfach in
das im Vorschiff befindliche Réhrchen ein-
geschoben. Ruder- und Segelverstellservo
werden in ihre vorgesehenen Halterungen
geschraubt und der Ein-/Aus-Schalter mit
doppelseitigem Klebeband am vorderen
Spant befestigt. Dadurch muss das Schie-
beluk nur ein Stiick nach hinten geschoben
werden, um den Schalter zu betatigen.

Die Ruderanlenkung erfolgt mit zwei Schni-
ren, in die zur besseren Einstellbarkeit noch
Klemmschieber mit eingekniipft wurden.
Bei der Schotanlenkung hatte ich mich an-
fangs etwas verschéatzt. Ich verwendete zu-
nachst einen Verstellhebel der MM, welchen
ich jedoch auf ca. 6 cm kurzte, da er sonst
an den Spanten angestoBen wére und auf
den ein einfacher Umlenkblock geschraubt
wurde. Bei einem ersten Versuch zeigte sich
jedoch, dass mit einer einfachen Umlenkung
der erreichte Verstellweg zu gering war: Die
Segel 6ffneten sich auf gerade mal etwa 45°.
Ich musste also eine zusatzliche Umlenkung
einbauen. Gliicklicherweise gab es in mei-
nem Materiallager noch einen kleinen Dop-
pelblock, welchen ich am Verstellhebel mon-
tieren konnte. Neben dem Anschlagpunkt
der Schot, welcher sich direkt neben dem
Ruderservo befindet, wurde dann noch ein
Umlenkblock aus dem Beschlagsatz der
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racing-MM unmittelbar daneben ange-
schraubt. So konnte ich auf kleinem Raum
die Schot zweimal umlenken und erreiche
nun den notwendigen Verstellweg. Dieser
war jetzt sogar zu groB. Nun hétte ich den
Verstellhebel kiirzen kénnen, aber ich ent-
schied mich flir eine Servowegreduzierung
Gber meinen Computersender.

Diese doppelte Umlenkung der Schot hat
natlrlich auch einen Nachteil: Durch die
Untersetzung verdoppeln sich die Kréafte, die
von den Segeln ausgehen und auf die Schot
direkt am Servo einwirken, d. h. bei Wind-
starken ab etwa 3 Bft. hat das Segelver-
stellservo doch einige Mtihe, die Segel dicht
zu holen. Wirde ich das Boot noch einmal
bauen, so wiirde ich das Segelverstellservo
auBermittig setzen und einen langeren He-
belarm verwenden, mit dem sich schon bei
einer einfachen Schotumlenkung gentigend
Schotweg ergibt. Man lernt halt nie aus.
Die Schot wird am Plichtspant nach auBen
gefiihrt. Dazu verwendete ich ebenfalls eine
Schotdurchflihrung der MM. Am Ende der
Plicht lauft die Schot Giber eine Umlenkrolle
nach vorne. An einem kleinen Ring, welchen
ich in die Schot gekntipft habe, verteilen sich
die Schoten auf die beiden Segel. Wahrend
die Fockschot einfach nur durch zwei Osen
an den Fockbaum lauft, wird die GroBschot
zun&dchst auch nach vorne gefihrt, dort ein
weiteres Mal umgelenkt und durch einen
Buigel gefiihrt, um an der richtigen Stelle am
GroBbaum anzukommen. Durch diese Fiih-
rung der GroBschot wird das Spiel minimiert
und die Anlenkung sehr prazise.

Der Bligel, welcher tiber der Lukendffnung
sitzt, ist einfach aus Alublech gebogen. An
der Schotdurchfiihrung sitzt eine Kunststoff-
6se, damit die Schot nicht aufgerieben wird.
Die Schoten sind an den Baumen mit Stop-
perclipsen befestigt, wie sie u. a. auch beim
Drachenbau verwendet werden. Dadurch
kénnen sie sehr einfach geldst werden, was
einen Riggwechsel vereinfacht. AuBerdem
kénnen sie beide optimal zueinander einge-
stellt werden, so dass man den Fockspalt
gut justieren kann. Es empfiehlt sich jedoch,
diese Clipse mit einer Sicherungsleine ge-
gen Verlust zu sichern. Mir ist ein Clips ab-
handen gekommen, als die Segel bei etwas
mehr Wind umschlugen.

An einem sonnigen Nachmittag mit wenig
Wind ging es dann voller Erwartung an die
Wakenitz, das Segelrevier flir Modellboote
am Rande der Libecker Altstadt. Der Kiel
war in der hinteren Position eingebaut, die
Segel wurden getrimmt und das Boot sei-
nem Element Gibergeben. Sofort zog es los,
jedoch mit einer deutlichen Leegierigkeit, so
dass ich nach einiger Zeit den Kiel in der
vorderen Position montierte. Schon zeigte
sich ein deutlich neutraleres Boot mit einer
guten Tendenz zur Luvgierigkeit. Die Reak-
tionen auf das Ruder waren gut, obwohl der
Ausschlag nach beiden Seiten nur jeweils
etwa 30° betragt. Auch die Segelverstellung
funktionierte problemlos und exakt, so dass
ich nach etwa einer Stunde hochzufrieden
wieder nach Hause ging.

SEMES) e

die ers

Die Plicht mit der Ryderanlenkung und der
Schotumlenkung. Uber dem Schiebeluk der
Alubligel zur Fiihrung der GroBschot

Der nachste Einsatz erfolgte bei deutlich
mehr Wind. Der Kiel befand sich noch in der
vorderen Position, was flr die herrschenden
Bedingungen aber vollig ungeeignet war.
Bereits am Wind neigte das Boot dazu, den
Bug wegzustecken und vor dem Wind be-
fand es sich dann mehr unter als Giber Was-
ser. Hinzu kam eine extreme Luvgierigkeit,
die ein verniinftiges Segeln nicht zulieB. Also
raus mit dem Modell und den Kiel wieder
nach hinten versetzt und schon war das
Boot wie verwandelt. Der Bug neigte nun
nicht mehr zum Abtauchen und die Luvgl"e-
rigkeit hatte sich auch deutlich verringert.
Ich war mit der Kielverstellung daher sehr
zufrieden.
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HAKUNA MATATA
verfolgt von einer
»Laerke 65“ (Foto:
Angela Pelka)

Selbstverstéandlich kann man ein Segelboot
nicht nur mit dem Verschieben des Kiels
trimmen. Einen wesentlichen Teil zum Se-
gelverhalten tragt natlrlich der Segeltrimm
bei. So ist es z. B. empfehlenswert, bei viel
Wind dem GroBsegel mehr Twist zu geben,
d. h. es im oberen Bereich etwas offener zu
fahren, um den Druck herauszunehmen. Mit
einem so getrimmten GroBsegel kann man
dann allerdings nicht mehr so hoch am Wind
segeln. Vieles ist nattrlich auch eine Frage
der personlichen Vorlieben, ob man nun
eher ein neutrales oder lieber ein Boot mit
leichter Luvgierigkeit méchte, welches nach
standiger Arbeit am Ruder verlangt.

Nach einigen Tests bei unterschiedlichen
Windverhaltnissen, bei denen das Boot aus-
schlieBlich allein auf dem Wasser war, soll-
te dann aber der groBe Moment kommen.
Einige Wochen nach der Jungfernfahrt fand
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in Libeck eine Ranglistenregatta statt, an
der ich selbstverstandlich teilnehmen woll-
te. Ich war natirlich sehr gespannt, wie der
Vergleich mit anderen Booten ausfallen wiir-
de, hatte ich doch in den verschiedenen
Internetforen gelesen, dass das Boot nicht
ganz einfach zu segeln sei und so seine
Schwéchen hatte.

Um es vorwegzunehmen: Ich bin an diesem
Tag sehr zufrieden wieder nach Hause ge-
fahren. Bei sieben gemeldeten Booten mit
ernst zu nehmenden Skippern, gelang mir
immerhin ein vierter Platz in der Gesamt-
wertung. Héatte ich mir nicht den einen oder
anderen Strafkringel eingehandelt und in
manchen Winddrehern etwas mehr Gliick

gehabt, dann ware mdglicherweise eine
noch bessere Platzierung dabei heraus ge-
kommen, denn zum Drittplatzierten waren
es nur drei Punkte Unterschied.

Was fiir mich jedoch viel interessanter war,
war die Tatsache, dass ich bei einigen Lau-

650 mm
152 mm
1025 mm
332 mm
1430 mm
1.050 g
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fen Zweiter wurde, einen Lauf konnte ich
sogar gewinnen. Und insbesondere der Ver-
gleich Boot gegen Boot zeigte in vielen Si-
tuationen keinen erkennbaren Geschwin-
digkeitsnachteil gegenliber den modernen
Konstruktionen wie z. B. der ,Laerke65".
Damit war fiir mich bewiesen, dass es sich
bei der ,Palo de Agua®“, trotz der etwas al-
teren Konstruktion, durchaus um ein kon-
kurrenzfahiges Boot handelt, welches beim
richtigen Umgang auch das Potenzial zum
Siegen hat. Das Projekt einer Low-Cost-RG-
65 war damit erfolgreich abgeschlossen.

Der Bau dieses Bootes hat mir sehr, sehr viel
SpaB bereitet. Es war nicht nur das um-
fangreiche Arbeiten mit dem Werkstoff Holz,
sondern auch das konstruktive Denken, um
die von mir vorgenommenen Anderungen
umzusetzen. Letztendlich habe ich ja nur
den Spantenriss verwendet, alles andere
wurde hinsichtlich der Konstruktion selbst
erstellt. Vieles existierte anfangs nur im Kopf
und ergab sich haufig erst wahrend des
Baus, so dass die gréBte Herausforderung
haufig darin bestand, nichts zu vergessen
und alles in der richtigen Reihenfolge zu
bauen. Zum Schluss gibt es dann noch ein
hohes MaB an Zufriedenheit, mit wenig fi-
nanziellem Aufwand ein ansprechendes und
leistungsfahiges Modell erstellt zu haben.
Auch wenn die Konstruktion der ,Palo de
Agua“ nun schon einige Jahre alt ist, so zeigt
sie sich durchaus als konkurrenzfahig. Auf
jeden Fall ist sie auf dem Wasser mit ihrem
schlanken Rumpf sowie den schmalen ho-
hen Segeln, eine duBerst elegante Erschei-
nung. Und ich muss gestehen, dass ich von
all meinen Booten auf dieses doch irgend-
wie ganz besonders stolz bin.

Wiirde ich das Boot aber noch einmal bau-
en, so wiirde ich einige Anderungen vor-
nehmen, wie z. B. das schon erwahnte,
auBermittig angebrachte Segelverstellservo.
Weiterhin wiirde ich die Aussparungen der
Spanten weiter vergroBern, um noch ein we-
nig Gewicht einzusparen und die Beplan-
kung des Rumpfes wiirde ich mit 0,8-mm-
Sperrholz versuchen, da dieses eine festere
Oberflache als Balsaholz hat. Allerdings wa-
ren dann die Klebeflachen der Planken
untereinander auch wesentlich schmaler
und das koénnte Probleme bereiten. Den
Mast wiirde ich nicht mehr in ein Rohr set-
zen, sondern direkt in einen FuB auf Deck
stellen, um die Neigung des Mastes besser
mit den Wanten und dem Achterstag ein-
stellen zu kénnen, ohne den Mast dabei
starker zu biegen. Eine Mdoglichkeit ware
es vielleicht auch, den Mast ein Stiick unter-
halb des Decks zu teilen, so dass er im
Mastrohr auf seinem unteren Teil steht.
Vielleicht konnte ich mit diesem Artikel den
einen oder anderen Leser zu einem Nach-
bau animieren, sei es nun zu einem Boot
gleichen Typs oder zu einem der unzéhligen
anderen Typen dieser hochinteressanten
Modellsegelboot-Klasse, welche noch viel
Raum fur eigene Basteleien lasst. Weitere In-
formationen zur Klasse und zu den Booten
gibt es im Internet unter www.rg65.de.
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